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Stadt GroRrohrsdorf

Fachkonzept

1 Bestandsanalyse

Die Verkehrsentwicklung in der Stadt GoR3-
réhrsdorf ist in den letzten Jahren, wie nahezu
in allen Stadten und Gemeinden der neuen
Bundeslander, von einer erheblichen Zunahme
des Kraftfahrzeugverkehrs geprégt. Dieser Zu-
stand basiert zum einen auf der mit der steigen-
den Motorisierung verbundenen Anderung in
den Verhaltensweisen der Beviélkerung und
zum anderen auf den spezifischen Entwicklun-
gen der Flachennutzung.

An den HauptverkehrsstraRen und Knoten-
punkten innerhalb der Stadt- und Ortslagen be-
eintrachtigt der Durchgangs- und innerértliche
Verkehr die Sicherheit von Fuf3gdngern und
Radfahrern und mindert die Aufenthaltsqualitat
im gesamten Umfeld.

Als Grundlage des Fachkonzeptes dienen
Grundaussagen des Landesverkehrsplanes
Sachsen 2030.

Ziele aus dem Landesverkehrsplan Sachsen
2030

Im Juni 2019 wurde der Landesverkehrsplan
Sachsen 2030 von der séchsichen Landesre-
gierung beschlossen. Im Landesverkehrsplan
sind die mittel- und langfristigen verkehrspoliti-
schen Ziele und Handlungsschwerpunkte sowie
Maflinahmenkonzeptionen fiur die Verkehrsinf-
rastruktur fir den Prognosezeitraum bis 2030
festgelegt.

Zielstellung fur den neuen Landesverkehrsplan
ist eine zukunftsfeste und leistungsfahige Infra-
struktur, die den Bedurfnissen von Burgern und
Unternehmen gerecht wird. Dabei kommt es
kunftig nicht nur auf den Ausbau an, sondern
immer mehr auf die intelligente Vernetzung der
vorhandenen Strukturen und Technologien.

Verkehr

OPNV

Zentrale Zielstellungen fur die kiinftige Ausge-
staltung des Offentlichen Personennahverkehrs
im Freistaat Sachsen sind:

= die Sicherung der Daseinsvorsorge durch
ein angemessenes OPNV-Angebot, insbe-
sondere im landlichen Raum,

= die Sicherung der Erreichbarkeit von Un-
ternehmensstandorten,

= die Gewahrleistung einer bezahlbaren und
barrierefreien Mobilitat,

= die Nutzung von Innovationen und Poten-
zialen der Digitalisierung,

= die Erh6hung des Modal-Split-Anteils am
Gesamtpersonenverkehr und

= die Reduzierung von Umweltbelastungen,
insbesondere in den Ballungszentren.

Fur GroRRrohrsdorf ist ab 2020 geplant, dass das
bestehende OPNV-Netz durch einen PlusBus
auf der Strecke Radeberg-Grof3réhrsdorf-Bi-
schofswerda ausgebaut werden soll. PlusBus-
Linien sollen werktags im Ein-Stunden-Takt
verkehren und auch an den Wochenenden und
Feiertagen ein nitzliches Taktangebot gewahr-
leisten.

Der sinnvolle Einsatz flexibler Bedienformen,
alternativer Mobilitatskonzepte (Mitfahrgele-
genheiten, Car-Sharing, Kombination Perso-
nen- und Guterbeférderung, Vereins- und Bir-
gerbusse, Mobilitatsangebote fir spezielle Nut-
zergruppen) bis hin zu individuell abrufbaren
Mobilitditsangeboten kann in Ergdnzung zum
klassischen OPNV einen Beitrag zur Sicherung
der Mobilitét, insbesondere im landlichen Raum
leisten.
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StralRenverkehr

Schwerpunkt des Handelns wird auf der Erhal-
tung und Verbesserung des bestehenden und
zukunftigen StralRennetzes liegen.

Die Leistungsfahigkeit der lokalen Verkehrs-
netze ist auch fur die Abwicklung des Offentli-
chen Personennahverkehrs in den Gemeinden
von grof3er Bedeutung.

Fu3- und Radwegenetz

Ziel des Freistaats Sachsen ist es, den Alltags-
verkehr und den touristischen Radverkehr als
wichtige Elemente einer nachhaltigen, umwelt-
freundlichen, gesundheits- und erholungsfor-
dernden sowie kostengunstigen Mobilitat weiter
zu starken. Der Radverkehr ist Bestandteil einer
integrierten Verkehrsplanung.

Dabei ist

= der Anteil des Radverkehrs am Gesamt-
verkehr weiter zu erhdhen,

= die Verkehrsinfrastruktur bedarfsorientiert
vorzuhalten bzw. auszubauen,

= die Sicherheit Rad fahrender Personen im
StraBenverkehr zu erhhen und

= die Vernetzung der Verkehrssysteme
Fahrrad und OPNV/SPNV zu verbessern,

um damit

= motorisierten Individualverkehr, insbeson-
dere auf Kurzstrecken, zu vermeiden,

= den Wirtschaftsfaktor Radtourismus zu
starken und

= das Radfahren als Element der Gesund-
heitsforderung und Erholung zu stérken.

Verkehr

Zur Steigerung des Ful3verkehrsanteils sind si-
chere, barrierefreie  Gehwege und direkte,
kurze Wegebeziehungen erforderlich. Um das
ZufuRgehen bequemer, sicherer und attraktiver
zu machen, kommen insbesondere folgende
Handlungsfelder in Betracht:

= Bericksichtigung des Zuful’gehens als
wichtiger Baustein eines intermodalen Ver-
kehrssystems, insbesondere fuRganger-
freundliche Zuganglichkeit, Lichtsignal-
steuerung und Gestaltung der Schnittstel-
len zwischen den verschiedenen Ver-
kehrstragern,

= Vermeidung von motorisiertem Individual-
verkehr durch Anreize zur aktiven Mobili-
tat, insbesondere auf Kurzstrecken (z. B.
Schrittzéhlerapp),

= Schaffen eines durchgehenden Infrastruk-
turnetzes fir FuRganger wie beim Pkw-
und Radverkehr,

= sichere Gestaltung von Schulwegen,

= fuBgéngerfreundliche stadtebauliche Ge-
staltung (breite und saubere FuRwege, at-
traktive Platze, gute ful3laufige Erreichbar-
keit durch Nutzungsmischung),

= Erhohung der Verkehrssicherheit flr Ful3-
ganger als besonders schutzbedirftige
.Sschwachere” Verkehrsteilnehmer,

= weitgehende Barrierefreiheit in der Ver-
kehrsinfrastruktur und im Personenver-
kehr,

= Reduzierung der Luftverschmutzung und

Larmbelastung.

Quelle: Mobilitat fir Sachsen - Landesverkehrsplan 2030,
Staatsministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
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1.1 StralRenverkehrsnetz

Die Stadt Grof3rohrsdorf weist aufgrund der An-
bindung an verschiedene Trassen eine gute
verkehrliche Situation auf. Im Norden quert die
Bundesautobahn A 4 in 6stlicher Richtung. Die
nachstgelegenen Anschlussstellen befinden
sich mit Pulsnitz im Nordwesten und Ohorn im
Nordosten der Stadt auRerhalb des Gemeinde-
gebietes. Das Gewerbegebiet im Norden von
Grol3rdhrsdorf ist durch die Umgehungsstralie
K 9245 an die Anschlussstelle Ohorn angebun-
den, das Gewerbegebiet Bretnig/Ohorn Uber
die S 54. Die Staatsstral3e S 158, welche von
Radeberg durch GroRRréhrsdorf nach Bischofs-
werda verlauft, stellt die wichtigste Verbin-
dungstrasse des Gemeindegebietes dar. Dar-
Uber hinaus verbindet die StaatsstraRe S 56 die
BundesstraRe 97 in Laufnitz mit der Bundes-
stral3e 6 in Bischofswerda.

Diese werden durch ein Netz von Kreis- und
Ortsverbindungsstrallen erganzt. Unter ande-
rem fuhren sie zur stdlich gelegenen Bundes-
stral3e B 6, durch welche die Anbindung an die
Stadte Dresden, Bischofswerda und Bautzen
gegeben ist. Mit der Fertigstellung der Staats-
stralRe 177, die westlich des Stadtgebietes ver-
lauft, ist die schnelle Anbindung an die Bunde-
sautobahn A 17 bei Pirna und die A 4 ndérdlich
Radeberg gegeben.

Der Verkehr durch GroRRréhrsdorf konzentriert
sich auf die Ortsdurchfahrt in westdstlicher
Richtung auf der S 158 (Radeberger Stral3e,
Bandweberstralle, Hauptstral3e, Bischofs-
werdaer StralRe) sowie auf die Bretnig von Nor-
den nach Siiden querende S 56. Neben den ge-
nannten ZufahrtsstraBen flihren 4 Kreisstral3en
in die Stadt hinein.

Die Verkehrsdichte und -belastung auf der
S 158 ist aufgrund deren Bindelungsfunktion
sehr hoch. Der Siedlungsbereich wird durch
Luftverunreinigungen, Luftschadstoffe sowie
Treibhausgase und Larmeinwirkungen negativ
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Verkehr

beeinflusst. Neben der Larmquelle der Bunde-
sautobahn A 4 aufRerhalb des Siedlungsberei-
ches bestehen im Stadtgebiet die Larmquellen
der S 158 und der Regionalbahn RB 17409. Die
S 158 verlauft nordlich des Ortsteils Kleinréhrs-
dorf. Eine erhodhte Verkehrskonzentration und
Larmbelastung innerhalb des Dorfes besteht
nicht.

Wahrend die Fu3ganger durch das hohe Auf-
kommen an Fahrzeugen beeintrachtigt sind, so
ist zugleich die Fihrung des flieRenden Ver-
kehrs innerhalb der Stadt verbesserungsfahig.

Es gibt in der Stadt GroRréhrsdorf eine Vielzahl
von Briicken in allen Ortsteilen (Bahnbricken,
Brucken an Staats- und KreisstralRen, kommu-
nale Brucken und Durchlésse an Ortsstraf3en).
Die Briicken weisen teilweise einen mangelhaf-
ten Bauzustand aus, Investitions- und Instand-
setzungsstau ist zu verzeichnen. Die Instand-
setzung und Wiederherstellung bindet groR3ere
finanzielle Budgets. Hierzu ist eine Strategie er-
forderlich und die Prioritaten sind festzulegen.

Geplante Sanierungsmalflinahmen an
gemeindeeigenen Stral3en

GrolRréhrsdorf/Kleinrdhrsdorf:

- Alte StralRe

- Arnsdorfer StralRe

- Breitscheidstral3e

- Carl-Rosen-Stral3e
GottholdstralRe
- Jahnstral3e
- Joh.-Seb.-Bach-Stral3e
FuRgéngerbricke Kleinréhrsdorf

Bretnig-Hauswalde:
- Karolinenstral3e
- Roderhéauser
- Strallenbeleuchtung
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Geplante  MaBnahme mit Landkreis
(KreisstralRen):

- Lichtenberger StralRe, FuRweg

Ruhender Verkehr

Parkplatze gibt es sowohl fir die 6ffentliche
Nutzung als auch fur die Anwohner ausrei-
chend. Fir den Roédersaal sollen an der Braue-
reistralRe 50 neue Stellplatze entstehen. Das 6f-
fentliche Parken soll weiterhin kostenfrei blei-
ben. Es soll zudem ein Parkleitsystem installiert
werden, das Besuchern verfligbare Parkplatze
mit Hilfe von Wegweisungsschildern anzeigt.
Eine Ausweitung des Parkraumangebotes ist
derzeit nicht geplant. Weil bei den zu schaffen-

1.2 Radwegenetz

In GroRRréhrsdorf sind Stral3en begleitende und
touristische Radwege vorhanden. Durch GroR3-
réhrsdorf und den dazugehdrigen Ortsteilen
Kleinréhrsdorf, Breting und Hauswalde verlauft
die Regionale Hauptradroute ,Rdderradroute
(RRR)". Diese verlauft groRtenteils auf parallel-
laufenden NebenstraBen durch die Orte. An-
grenzend an diese gibt es eine Anbindung an
die Regionale Hauptradroute nach Elster-
Prietitz (PR). Der nordlichste Teil Kleinréhrs-
dorfs hat zudem eine Anbindung an die touristi-
sche Radstrecke ,Berg-und-Tal-Tour".

In Kleinrohrsdorf gibt es Radwege nordwestlich
entlang der GroRréhrsdorfer Strae sowie sid-
lich parallel zur StraBe nach Wallroda. In Grof3-
réhrsdorf verlaufen StralRen begleitende Rad-
wege teilweise entlang der Pulsnitzer sowie der
Bretniger Stral3e. In Bretnig gibt es einen aus-
gebauten Radweg als Verbindung des Muhl-
wegs und des Klinkenplatzes. Nordwestlich von
Hauswalde verlauft begleitend zur Ohorner
Stral3e ein Radweg nach Ohorn. Zuséatzlich gibt
es aus GroRréhrsdorf und Bretnig entlang der
jeweiligen StralRen Radwege in Richtung Puls-
nitz.

Verkehr

den Stellplatzen bei Neubauten der Flachenbe-
darf oftmals auf die 6ffentliche StraBe umgelegt
wird, soll eine Stellplatzsatzung erstellt werden.
Diese regelt, wie viele Stellplatze beim Neubau
eines Gebaudes auf dem Grundstiick oder in
der Nahe davon nachgewiesen werden miissen
und, falls das nicht der Fall ist, wie hoch die Ab-
[6sesumme ist.

Das Parken abseits der Parkplatze an der Au-
tobahn im Gewerbegebiet GroRRrohrsdorf stellt
ein grofRes Problem fir die anséssigen Unter-
nehmen dar. Zukinftig soll dies unterbunden
werden.

Anlage
= Ubersichtskarte: Verkehrsnetz

Der Verein Westlausitz-Regionale.Wirt-
schaft.Leben” e.V. hat erstmals 2011 vier the-
matische Radrouten als Gemeinschaftprojekt
der Kommunen der LEADER-Region Westlau-
sitz konzipiert. GroRRrohrsdorf ist Teil der ,Pro-
duktroute®, der ,Naturerlebnisroute® und der
,Roderradroute®. Die Broschire ist auf der
Hompage des Vereins eingestellt.

Ebenso wurden vom Verein Wanderwege und
Themenpfade identifiziert und sollen mit Be-
schilderung und Infotafeln versehen werden. In
GroRréhrsdorf sind das der ,Sagenpfad Mas-
senei“, der ,Massenei-Rundweg“ und die ,In-
dustriekulturroute - Groréhrsdorf‘. Alle Infor-
mationen dazu sind auf der Homepage der
Westlausitz zu finden.

Die Erholungsmadglichkeit des Radfahrens wird
vielfach von den Géasten des Camping- und
Freizeitparks LuxOase genutzt.

Anlage
= Ubersichtskarte: Wegenetz
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1.3 OPNV

Der offentliche Personennahverkehr wird durch
regionale Busunternehmen sowie die Deutsche
Bahn AG abgesichert. Gro3réhrsdorf und Klein-
réhrsdorf verfligen jeweils Uber einen Bahnhof,
welcher halbstindlich von der S-Bahn S 8 auf
der Strecke zwischen Dresden-Kamenz ange-
fahren wird. Die Personenbeférderung wird im
Wesentlichen durch das Unternehmen ,Ver-
kehrsverbund Oberelbe (VVO)* mithilfe ver-
schiedener Buslinien abgedeckt.

Der Landkreis hat sein Liniennetz in den letzten
Jahren géanzlich Uberarbeitet und neugestaltet.
Dabei unterteilt sich dieses in die sogenannten
Plus- und Taktbusse, welche das Hauptnetz bil-
den. Diese sind an der festen Vertaktung in
Form von gleichen Abfahrtsminuten an den Hal-
testellen und kurzen Ubergangsmdoglichkeiten
zu anderen Verkehrsmitteln (Regionallinien und
Schienenverkehr) erkennbar. Erganzend dazu
wurde das Nebennetz ausgestaltet, welches
u.a. dazu dient, die kleineren Ortlichkeiten an
die groReren Stadte anzuschliel3en, sowie auch
den Schilerverkehr, Freizeitverkehr und natir-
lich auch Pendlerbeziehungen zu ermdglichen.

Kleinréhrsdorf, GroRréhrsdorf, Bretnig und
Hauswalde werden von der Plusbuslinie 520
(Dresden-Bischofswerda) bedient. Durch Grol3-
réhrsdorf und Bretnig fahrt zudem die Buslinie
751 (GroRr6hrsdorf-Ohorn) und 765 (Bretnig-
Pulsnitz). Grof3réhrsdorf, als Schulstandort und
Zentrum des Rdédertals, wird auRerdem durch

Verkehr

die Linien 750 (Grof3rohrsdorf-Bischofswerda),
755 (GroRréhrsdorf-Radeberg), 759 (Grol3-
réhrsdorf-Kamenz) und 767 (GroRréhrsdorf-
Wachau) angefahren. Zentraler Umsteigepunkt
ist der Busbahnhof gegeniiber dem Gymna-
sium in Grof3réhrsdorf.

RB 33 756 GroBnaundort
sdorf
Qpanck

756
fendorl. Mitelboch
St Nord

740 it Kok

Pulsnifz,S0d
788> oo
g et u" J, 761 LTI
76‘(_;L, D 760 760 4 '
" fachau
761

W]
Quelle Tanfzonenplan Homepage des VVO 2022

Quelle: Liniennetzplan, Homepage des VVO 2022

Anlage
= Ubersichtskarte: OPNV

Linie Alt Linie Neu Linienweg
305 520 (Plusbus) | Dresden-Johannstadt — Radeberg — Gro3réhrsdorf — Bretnig — Bischofswerda
193 750 Bischofswerda — GroRRharthau — Seeligstadt — GroRréhrsdorf
304 751 GroRRrohrsdorf — Bretnig — Frankenthal — Ohorn
310 755 Radeberg — Arnsdorf — Seeligstadt — GroRRréhrsdorf
316 759 GrofR3rdhrsdorf — Pulsnitz — Steina — Kamenz
306 765 Pulsnitz — Ohorn — Bretnig
314 767 GroRRréhrsdorf — Leppersdorf — Wachau

Quelle: Landratsamt Bautzen, Stral3enverkehrsamt 2021
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1.4 Elektromobilitat

Das Thema der Elektromobilitéat spielt in der zu-
kunftigen Stadt- und Regionalentwicklung eine
immer bedeutendere Rolle. Vor allem E-Bikes
gewinnen bei Menschen, denen es nicht mog-
lich ist, lange Strecken zu fahren, immer mehr
an Beliebtheit. Fiur Grol3réhrsdorf sowie weite-
ren Gemeinden der Westlausitz bietet sich da-
her die Mdoglichkeit, den Fahrradtourismus in
dieser Hinsicht auszubauen.

1.5 Prognose

Verkehr

Mit dem Ausbau der wirtschaftlichen Verflech-
tungen, insbesondere mit den dstlichen Nach-
barlandern wird sich das Verkehrsaufkommen
auf der Bundesautobahn A 4 erh6hen, da diese
eine Transitachse zwischen Mitteldeutschland
und Gorlitz bis nach Breslau (Wroctaw) und
Krakau (Krakow) in Polen darstellt.

Die Verkehrsbelastung in Grol3rohrsdorf wird
mindestens auf dem heutigen Niveau bleiben,
mit der Ansiedlung weiterer Unternehmen wird
der Pendlerverkehr zwischen Grol3rohrsdorf
und den Nachbargemeinden sogar noch zuneh-
men.

Radwegenetz

Aufgrund der wachsenden Nachfrage besteht
die Notwendigkeit, das Radwegenetz auszu-
bauen und eine Verknipfung mit dem tberortli-
chen Netz herzustellen. Dies ist sowohl fiir den
Schul- und Wirtschaftsstandort vonnéten, damit
die Sicherheit der Radfahrer auf den stark be-
fahrenen Zufahrtsstral3en zur Stadt gewéhrleis-
tet ist. Zudem nimmt die Bedeutung des Rad-
fahrens als Erholungs- und Freizeitaktivitat zu
und ist der fremdenverkehrlichen Entwicklung
dienlich.

Verkehr

Ahnlich verhalt es sich bei Aufladestationen fir
Elektroautos. Wahrend GroRstddte wie Dres-
den nachfragebedingt einen dichten Bestand
aufweisen, sind in landlich gepragten Regionen
nur wenige E-Tankstellen vorhanden. Dabei ist
gerade fur Nutzer die Information Uber vorhan-
dene Ladestationen relevant.

Mittlerweile gibt es in GroRréhrsdorf zwei E-La-
destationen, eine im Gewerbegebiet Nord und
eine auf dem Parkplatz am Rathausparkplatz.

OPNV

Einerseits fuhrt die zunehmende Motorisierung
zu zuruckgehenden Fahrgastzahlen. Die sich
hieraus ergebende Folge ist die Ausdinnung
des Angebots und langere Taktzeiten, welche
wiederum zu QualitatseinbuRen und steigen-
den Fahrtkosten fihren.

Andererseits ist der motorisierte Verkehr auf-
grund der stetigen Erhohung der Treibstoff-
preise in jungster Vergangenheit sehr kostenin-
tensiv geworden. Diese negative Entwicklung
kann eine Chance fir ein Mobilititsmanage-
ment, welches gleiche Rechte fir alle Verkehrs-
teilnehmer anstrebt, sein. Mit einem solchen
soll die duale Struktur des uberbewerteten mo-
torisierten Individualverkehrs einerseits und des
offentlichen Personennahverkehrs sowie des
FuRRganger- und Fahrradverkehrs andererseits
Uberwunden werden. Notwendige Vorrausset-
zungen dafir sind entsprechende Infrastruktur-
einrichtungen wie z. B. attraktive Ful3- und Rad-
verkehrsnetze, geeignete Fahrradabstellanla-
gen, weiterhin ein leistungsfahiger OPNV, der
auch zu Zeiten geringer Nachfrage ein Angebot
bereithalt und alternative Mobilitdtsangebote
wie CarSharing.
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1.6 Fazit

Verkehr

Die Stadt GroRRréhrsdorf ist mit ihrer Lage an
der Bundesautobahn A 4 gut an das uberregio-
nale Verkehrsnetz angebunden. Mit der Staats-
stralle S 158 sowie den Kreis- und Ortsverbin-
dungsstral’en, welche den Anschluss an die
BundesstralRe B 6 und die StaatsstralRe 177 ge-
wahrleisten, ist die Stadt auch regional gut an-
gebunden.

Innerhalb der Stadt erfolgt die Bindelung des
Verkehrs Uber die S 158, womit die Belastung
durch Immissionen einhergeht. Diese wirkt sich
negativ auf die kinftige Entwicklung der an-
grenzenden Stadtbereiche aus. Der motori-
sierte Individualverkehr nimmt sowohl in seiner
baulichen Struktur als auch in seiner Bedeutung
gegeniber dem Ful3ganger- und Fahrradver-
kehr eine grol3ere Rolle ein. Zur Aufwertung des
nicht motorisierten Verkehrs sind die dafir not-
wendigen Voraussetzungen wie z. B. geeignete
Fahrradabstellanlagen zu schaffen.

Die Erstellung eines Verkehrswegekonzeptes
sowie die darin zu regelnde Entflechtung des
motorisierten/nicht motorisierten Verkehrs ist
anzustreben. Neben der Neuregelung ist die Er-
neuerung von StralRen, Wegen und Platzen in
Teilabschnitten dringend notwendig. Vor allem
die funktionell und gestalterisch mangelhaften
Stral3en mit angrenzenden FulRwegen bedurfen
einer Instandsetzung.
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Radwegenetz

In GroRrohrsdorf sind sowohl Stral3en beglei-
tende als auch touristische Radwege vorhan-
den, wenngleich es kein zusammenhéangendes
innerértliches Radwegenetz gibt. Die Anbin-
dung an die Nachbarkommunen ist in Teilen
vorhanden und somit weiter auszubauen.

Um die umwelt- und stadtvertraglichste Fortbe-
wegungsform des Radfahrens zu fordern, ist die
hierfur nétige Infrastruktur, so z. B. die Beschil-
derung, Fahrradabstellméglichkeiten oder die
Anbindung an Haltestellen des OPNV, zu ent-
wickeln.

OPNV

Die Absicherung des offentlichen Personen-
nahverkehrs erfolgt sowohl tber regionale Bus-
unternehmen als auch die Deutsche Bahn AG.
Damit wird die Anbindung an Nachbarstadte
und -gemeinden sowie an Bischofswerda,
Dresden und Kamenz gewabhrleistet. Die Takt-
zeiten der S-Bahn und der Busse werden bei
ganztagiger Betrachtung als zu gering angese-
hen, auch die Anbindung der Gewerbegebiete
ist ausbaufahig. Zur weiteren wirtschaftlichen
und touristischen Entwicklung GroRréhrsdorfs
ist ein zusatzliches, bedarfsgerechtes OPNV-
Angebot fur Senioren, Touristen und Besucher
von Freizeit- und Kultureinrichtungen notwen-
dig. Auch die Haltestellen sollten zukunftig bar-
rierefrei gestaltet werden.
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2 Konzeption

2.1 Ziele und MalRnahmen im Bereich Verkehr

Alle nachfolgend aufgefiihrten Ziele und Mal3- MaRnahmen aus anderen Konzeptionen, die
nahmen stellen den Stand zur Erarbeitung des hier nicht aufgefuhrt sind, haben weiterhin Be-
Fachkonzeptes dar. Sie sind fortwéhrend zu stand.

Uberprifen und den Entwicklungen anzupas-

sen.

Allgemeine Ziele

1. Erstellung einer Wander- und Radwegekonzeption

- Anbindung von Wander- und Radwegen an lberregionale Wege der Nachbarkommunen
(erfolgt durch den Region Westlausitz e. V.)

2. Qualitative Verbesserung der Ful3- und Radwege (u. a. fir den sicheren Schulweg von
Kindern)

- zlgiger Bau von Radwegen an Uberregionalen Ortsverbindungsstraflen

3. Entflechtung des motorisierten/nicht motorisierten Verkehrs
- innerortlicher Ausbau von Radwegeverbindungen abseits von der S 158

4. Funktionale und gestalterische Anpassung der StralRenraume

- bedarfsgerechte Sanierung der Fahrbahnoberflachen, in Abstimmung mit Baumafnah-
men der Medientrager
- entwicklungsbezogener Ausbau des StraRennetzes

- siedlungsstrukturtypische Gestaltung von 6ffentlichen StralRen, Wegen und Platzen,
(StraBenbreiten, StraRenbegleitgriin, Pflasterung der FuBwege)

- Ausbau des barrierefreien Wegesystems

5. Neuordnung von flieBendem und ruhendem Verkehr

- Neuordnung des flieRenden und ruhenden Verkehrs im Kernbereich der Stadt
- E-Lademdglichkeiten prifen

6. Sicherung und Anpassung des Regionalverkehrs im OPNV (verbesserte Anbindung an
Dresden und uberregional bedeutsame Ziele)

- Erweiterung der derzeitigen Angebote des OPNVs in alle Richtungen (u. a. Gewahrleis-
tung flexibler Verbindungsmdoglichkeiten)

- verbesserte verkehrliche Anbindung an Dresden

- Verbesserung der Angebote des SPNVs und des OPNVs besonders an den Wochenen-
den sowie in den Frih- und Spatstunden

- zielgruppengerechte Anpassung der OPNV-Versorgung (u. a. Schiiler, Senioren, Touris-
ten)
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7. Entlastungsmalnahmen hinsichtlich des zunehmenden LKW-Verkehrs in der Stadt

- massive Erweiterung der Parkkapazitaten fur LKW an der A 4 mit den dazugehdrigen Hy-
gieneeinrichtungen

- Prifung Verbot von LKW-Parken in den Gewerbegebieten

- Prifung einer Umgehungsstral3e zur Entlastung der S 158 liber das Gewerbegebiet zur
Autobahn

Gebietsbezogene EinzelmaRnahmen

Umsetzungs- Prioritat
zeitraum 1=hoch
R kurz- mittel-  lang- 2=mittel
fristig fristig  fristig 3=gering
Gesamtstadt
8. bedarfsgerechter Ausbau bzw. Sanierung der StralRen, X X X 1
FuR3-, Rad- und Wanderwege
9. Schaffung einer zusatzlichen Autobahnanbindung zum X X 1
Gewerbegebiet Gro3rohrsdorf im Zuge des geplanten
Ausbaus
10. | Bau einer Umgehungsstral3e zur Entlastung der S 158 X 1
Uber das Gewerbegebiet zur Autobahn
11. | Prifung Beschrankung LKW-Parken in den Gewerbe- X 1
gebieten
12. | Verbesserung der Bewirtschaftung der Stral3enbeleuch- X 1

tung und weitere energetische Sanierung

13. | Erstellung einer Instandsetzungs- und Prioritatenstrate- X X X 1
gie fur Bricken im gesamten Stadtgebiet

14. | Prifung der Schaffung von E-Ladestationen, insbeson- X 2
dere im Bereich der 6ffentlichen Parkpléatze und Frei-
zeiteinrichtungen, z. B. am Massenei-Bad, Klinkenplatz
und Buschmihlbad

15. | Verbesserung und Erhéhung der Taktung der S-Bahn- X X 2
Linie Dresden-Kamenz (ganztéagiger ¥2-Stundentakt)

16. | Errichtung einer Stadtbuslinie (OPP oder Zuschuss), v. X 1
a. fir Senioren, Touristen und Besucher von Freizeit-
und Kultureinrichtungen

17. | barrierefreie Gestaltung der Bushaltestellen X 1

18. | innerdrtlicher Ausbau von Radwegeverbindungen ab- X X 1
seits von der S 158 (von Hauswalde bis Kleinréhrsdorf),
z. B. Alte StralRe, Schwarzer Weg

20. | Verbesserung der bestehenden 6ffentlichen Parkplatze X X X 2
21. | Erarbeitung einer Stellplatzsatzung X 1
- Fortsetzung -
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Umsetzungs- Prioritat
Nr.  MaRnahmen zeitraum 1=hoch
alinahme kurz- mittel-  lang- 2=mittel
fristig  fristig  fristig 3=gering
GrofRrohrsdorf
22. | Gestaltung des Parkplatzes hinter dem Rathaus X X 2
23. | Aufwertung des Durchgangs (u. a. Beleuchtung) zwi- X X

schen der Pulsnitzer Stral3e/Bandweberstraf3e und
Muhlstrae (zwischen Heimatmuseum und Wieseng-
rundsttick)

24. | Schaffung Radwege: Gro3réhrsdorf-Seeligstadt und X X X 1
Grof3rohrsdorf-Lichtenberg, Gro3réhrsdorf-Rammenau

Kleinréhrsdorf
25. | Ausbau des Bahnhaltepunktes Kleinréhrsdorf und Anle- X 1
gung eines P+R-Platzes

26. | bessere Anbindung des Bus-Netzes an die Haltepunkte X X 2
der Bahnlinie (Bushaltestelle am Bahnhof)

27. | grundhafter Ausbau der K 9255 in der Ortsdurchfahrt X 1
Kleinréhrsdorf

28. | Beschilderung der Radwegeverbindung zwischen Klein- X 2
rohrsdorf (Lux-Oase) und dem Massenei-Bad

29. | Radweg: Abzweig von Kleinréhrsdorf nach Leppersdorf X 2
verbessern

Bretnig

30. | grundhafter Ausbau der noch unbefestigten Ortsstra- X 1
Ren, insbesondere Karolinenstralle

31. | Schaffung Radweg: Gewerbegebiete Bretnig-Grol3- X 1
réhrsdorf

Hauswalde

32. | grundhafter Ausbau der S 56 — von Hauswalde nach X X X 2
Frankenthal

33. | Schaffung Radwege: Hauswalde-Rammenau X 2
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2.2 Auswirkungen der Konzeption auf andere Fachkonzepte

Die Umsetzung der Malznahmen wird sich kurz-
und mittelfristig auf die Situation in den anderen

verandernde

Fachbereichen auswirken. Bestehende Fach-
planungen missen somit regelmafig auf sich

Rahmenbedingungen Uberprift

und entsprechend fortgeschrieben werden.

Tabelle Q
Auswirkungen auf andere Fachbereiche
Fachteil /
Fachkonzept Verkehr
Nr. Kernaussage ol /Auswlrkungen anderes betroffenes Fachkonzept
Beschreibung
Entflechtung des motorisier- | ¢ hiung insbesondere auf der S 158, wel-
ten/nicht motorisierten Ver- . ) . .
che die Stadt quert; VergroRerung der Bedeu- = Wirtschaft
kehrs und verbesserte ver- 3 - = Wohnen
1 ” . tung des nicht motorisierten Verkehrs u. a. durch | = . Kult d
kehrliche Anbindung durch Aufwertung der baulichen Strukturen; Vernet- = Umwelt uturun
den OPNV an Dresden (ins- zung von Igultur- und Freizeiteinrichtun‘ en Sport
besondere durch die Bahn) g 9
Erhalt und Ausbau sowie an- | Abgleich hinsicht_llich Bed:'m‘ un_d Notwendigkgit; « Stidtebau und = Wirtschaft
> |gemessene Sanierung und Bau- oder ggf. Riickbautatigkeit unter Einbezie- | _ Denkmaloflege
Dimensionierung der verkehr- | hung von Entwicklungstendenzen und stadtent- | ~ plieg * Umwelt
lichen Strukturen wicklungspolitischen Zielstellungen = Wohnen = Finanzen
Abgleich hinsichtlich Bedarf und Notwendigkeit; « Stadtebau und
3 Erhalt und Ausbau der Ver- Beachtung der zukiinftigen Tendenz der stei-| Denkmalbflege .
kehrsinfrastruktur genden Bevélkerungsentwicklung; Zielstellung | ~ plieg = Finanzen
der Innenentwicklung = Wohnen
= St = Wirtschaft
4 Verbindung des Zentrums mit | bessere Verbindung der Kernstadt mit den Ge-| _, gtearﬁ:embaalluﬂléni
den Gewerbegebieten werbegebieten Rodertalpark und Bretnig ~ pieg * Umwelt
= Wohnen = Finanzen
= Stadtebau und
_ Denkmalpflege - g“g‘:tr und
ﬁﬁg%gfg&\?@gg Er?c(lerfglﬁ funktionale und gestalterische Anpassung des| | = Wohnen . Fil:lanzen
5 dung an das regionale Wege- nicht mot_or|3|erten Verkehrs; Aufwertung von = Wirtschaft
Wegebeziehungen
netz
F = Umwelt
Sicherung und Anpassung des Regionalver-
kehrs im OPNV; verbesserte Anbindung an
. . _ | Dresden und Uberregional bedeutsame Ziele; = Umwelt
6 G;ggm;'i}gngb%r:g:?jg:ﬂgi Erhalt sowie Sicherung der Angebotsqualitat ~ . = Soziales
g -- 9 und -quantitat; zielgruppengerechte Anpassung | ~ = * Wirtschaft . Ei
es OPNVs . - : . h . inanzen
(fur Schiler, Senioren, Touristen); Errichtung = Bildung
einer Stadtbuslinie
= Synergien # Konflikte
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3 Anlagen

Anlagenubersicht

» Ubersichtskarte: Verkehrsnetz
» Ubersichtskarte: OPNV

= Ubersichtskarte: Wegenetz
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